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Introduktion

Delresultat av projektet: Andamalsenlig organisation och finansiering av transportinfrastruktur for
hogre innovationsgrad

Fokus pa analys av hur olika dgar- och finansieringsmodeller paverkar produktivitetsutveckling och
innovation.

Exempel fran lander i Norden: Statliga myndigheter (Trafikverket), statligt kontrollerade bolag
(Oresundsbolaget, Nye Veier, Sund & Bzlt) eller privat kontrollerade bolag (OPS ).

Syftet: Att kartlagga erfarenheter samt s6ka underlag fér om olika typer av infrastrukturobjekt
|lampar sig for den ena eller andra agarmodellen?

Detta inledande projekt kan resultera i ett efterfoljande samnordiskt fordjupningspropjekt .

Studien finansieras av det svenska innovationsprogramet , vars uppgift ar att stotta
innovation inom transportinfrastruktursektorn.



https://www.infrasweden.nu/

Investeringar i vag och jarnvag (ej underhall)
euro per capita 2000-2021

Norge sticker ut och
investerar mer an de andra
nordiska landerna. I absoluta
termer investerar Sverige
mest foljt av Norge, Danmark
och Finland.

Ett envist och internationellt
problem i bygg- och
anlaggningssektorn ar den
bristfalliga produktiviteten,
dar byggsektorns utveckling
ar samre an andra sektorer
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Statens vegvesen

Ansvar for planlegging, bygging, drift
og vedlikehold av riksvegene. | tillegg
star Statens vegvesen som byggherre
og bestiller av tjenester knyttet til
disse oppgavene. Tilskuddsmyndighet
for drift av riksvegferjer.

Skal fremme trafikksikkerhet og
miljghensyn i vegsektoren og
utarbeide bestemmelser og
retningslinjer for vegtrafikk,
trafikantoppleaering og kjgretgy samt
sette i verk og fgre tilsyn med disse.

https://www.vegvesen.no/

Nye
\J Veler

Selskapets oppgaver omfatter a
planlegge, bygge, drifte og
vedlikeholde viktige hovedveier som
binder landet vart sammen og knytter
Norge til hovedveier i utlandet.

Nye Veier AS ble stiftet 4. mai 2015 og
er et fullt ut statlig eid aksjeselskap.

Samferdselsdepartementet forvalter
statens eierinteresser, og
samferdselsministeren er selskapets
generalforsamling

https://www.nyeveier.no/

BANE NOR

Et statsforetak som hgrer inn under
Samferdselsdepartementet.
Foretakets formal er a sgrge for
tilgjengelig jernbaneinfrastruktur, som
grunnlag for transport av personer og
gods pa det nasjonale jernbanenettet.

Foretakets samfunnspalagte oppgaver
er planlegging, utbygging, forvaltning,
drift og vedlikehold av det nasjonale
jernbanenettet, samt trafikkstyring og
forvaltning av jernbaneeiendom.

https://www.banenor.no/
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Byvekstavtal

”Byvekstavtal” ar en nationell beléningsordning mellan
stat och region med malet nolltillvaxt for
persontransporter med bil. Syftet ar att framja gang,
cykling och anvandning av kollektivtrafik

Belgnnings-

Bymiljgavtale ‘ Byvekstavtale

ordningen »
| dag har "Byvekstavtal” slutits med de fyra storsta
tatortsor_nradenao (Osloomradet, Bergensoomradet, Bypakkene ’
Trondheimsomradet och Nord-Jeeren). Malet ar att
motsvarande avtal ska slutas aven med de fem mindre Byutviklings-
tatorterna (Tromsg, Kristiansand Grenland, avtale
Buskerudbyen och Nedre Glomma).

Genom denna ordning bidrar staten bland annat med 50

procent av finansieringen av utvecklingen av viktiga https://www.regjeringen.no/no/tema/transport-og-

. S : . : . . kommunikasjon/kollektivtransport/belonningsordningen-
Iz.a.nsma55|ga kollektivtrafikprojekt i de fyra storsta bymilioavtaler-og-byvekstavtaler/id2571977/
tatorterna.
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&
V Vejdirektoratet

Vi utvecklar Danmarks infrastruktur
och knyter ihop landet. Det kraver
|6sningar som balanserar mobilitet,
miljo och trafiksakerhet. Vi skapar
dem med stora ambitioner, men inte
med stora armrorelser. Vi har koll pa
budgetarna och professionaliteten nar
vi utvecklar framtidens vagar.
Kvaliteten ar pa plats, oavsett om vi
arbetar med biologisk mangfald,
klimatvanlig asfalt eller med nagra av
Danmarks storsta byggprojekt.

https://lwww.vejdirektorate
t.dk/

banedanmark

| Banedanmark skapar vi
forutsattningar for att hundratusen-
tals danskar ska ta taget varje dag och
for att manga tusen ton gods ska
transporteras pa jarnvagen.Vi bygger
en helt ny, attraktiv, gron jarnvag for
nya, moderna eltdg, samtidigt som
den gamla jarnvagen haller igang. Det
gor vi genom att underhalla och
uppgradera befintliga linjer samtidigt
som vi bygger en helt ny tagkorridor
till Europa och rullar ut nya signaler
och elektrifierar.

https://www.bane.dk/

Sund=Belt

S77nd =N\

Sund & Bealt lyfter samhallets storsta
trafikkapitalinvesteringar och binder
Danmark battre nationellt och
internationellt. Till gagn for medborgarna,
naringslivet och forsorjningstryggheten.
som ett statligt aktiebolag arbetar vi alltid
langsiktigt och helhetsmassigt. Sund &
Bzelt tillhandahaller analyser av mojliga
framtida trafikforbindelser, vi faststaller
finansieringen av de politiskt beslutade
l6sningarna och vi ansvarar for planering,
byggnation, drift och underhall av
anlaggningarna under hela deras livstid.
Darmed skapar vi battre infrastruktur utan
att belasta valfarden. Sund & Beelts
affairsmodell genererar vinst och vara
|6sningar stodjer socioekonomisk tillvaxt.

https://sundogbaelt.dk/en/
/
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Preliminara konklusioner (1/2)

- De nordiska landernas agande, organisering och finansiering av
transportinfrastrukturen har manga likheter, men aven betydande skillnader.

- Landernas transportsystem ar i olika utvecklingsfaser:

Danmarks nationella vag- och baninfrastruktur nastan fardigutvecklad. Centrala
myndigheter har en mindre roll eftersom kommuner ansvarar for en stor del av rikets
infrastruktur. Fokus pa fasta bro och tunnelférbindelser till omvarlden.

Norge ar senare med investeringar i nationell transportinfrastruktur. Den nationella
urbana inriktningen ar strikt nollvaxt for vagtrafik.

| Sverige ar mycket av var nationella transportinfrastruktur etablerad. Fokuset i Sverige
ligger i forsta hand pa att hantera underhallsskulden och kompletterande infrastruktur i
de vaxande urbana regionerna.



Preliminara konklusioner (2/2)

- Antalet behovsagare varierar mellan landerna, vilket kan ha betydelse for
innovation och hur affarsekosystemet utvecklas.

. Antalet medarbetare varierar stort. Trafikverket i Finland har cirka 500 anstallda
medan Trafikverket i Sverige har 20 ganger fler, drygt 10 000 anstallda.

Nye Veier i Norge samt Stora Balt i Danmark har enbart nagra hundratal anstallda,
men har trots detta en ej obetydligt ansvar. De har ingen ackumulerad
underhallsskuld.

- Sund & Balt i Danmark och Nye Veier i Norge ar exempel pa mindre aktorer vilka ar
mer fokuserade pa 6kad prestation genom innovation. Dessa organisationer har ett
tydligt fokus pa att 6ka produktiviteten med hjalp av digitala verktyg, utan
huvudsakligt fokus pa styckpriser.

| Norden finns det fa infrastrukturobjekt som finansierats med privat kapital



Nasta steg

Nasta steg ar att skriva fardigt kartlaggningen
I synnerhet Finland

Fortsattningsprojekt...




Tack




	Bild 1: Ägarskap- och finansierings-modeller som skapar bättre förutsättningar.  
	Bild 2: Introduktion
	Bild 3: Investeringar i väg och järnväg (ej underhåll) euro per capita 2000-2021
	Bild 4: Norge
	Bild 5
	Bild 6
	Bild 7: Byvekstavtal
	Bild 8: Danmark
	Bild 9
	Bild 10
	Bild 11: Preliminära konklusioner (1/2)  
	Bild 12: Preliminära konklusioner (2/2)
	Bild 13: Nästa steg
	Bild 14: Tack

