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Sveriges

transportinfrastruktur

Det rdcker inte bara med en stabil och langsiktig finansiering av infrastrukturen utan det
krévs ocksa innovationer for smartare, mer hallbar och effektivare transportinfrastruktur.

| Sverige har transporterna pa bade vag och jarnvag okat kraftigt de senaste 50 aren.
Urbanisering, globalisering, specialisering och ekonomisk tillvaxt har bidragit till bade dkat
och férandrat transportbehov av bdde personresor och godstransporter. Forandringarna har
resulterat i kapacitetsbrist och trangsel i storstédderna, samtidigt som det blivit svarare att
uppratthalla basal tillganglighet i omraden med mindre befolkning. Sveriges konkurrenskraft
och framtida valstand ar beroende av ett effektivt transportsystem som passar framtida
transportbehov och mobilitetstjanster. Grunden for detta ar en tillférlitlig, saker och hallbar
transportinfrastruktur som svarar upp mot de nya krav som stalls. Aven om det genomférs
betydande nyinvesteringar bestar var framtida transportinfrastruktur i huvudsak av det som
byggts under tidigare artionden och som ska forvaltas effektivt och hallbart.

Utvecklingstrender

Utveckling av transportinfrastruktu-
ren paverkas av en rad trender och
utvecklingsstrémmar i samhallet.

vecklingen av sjalva infrastrukturen
eller indirekt effekt genom att stélla
nya villkor fér méjlig férandring, till
exempel ndr nya satt att transpor-
tera gods och manniskor dyker upp,
eller nar manniskor bérjar andra sitt
resebeteende eller prioritera ett
transportmedel dver ett annat.

Exempel pa dvergripande trender
som kan paverka utvecklingen av
transportinfrastrukturen &r hall-
barhet, digitalisering, urbanisering,
forandrade afféarsmodeller samt
samhaéllets sakerhet och sarbarhet.
Foér transportinfrastrukturbranschen

fiering, automatisering, mobilitets-
tjidnster, tillgdnglighet, robusthet,
nya affarsmodeller och upphand-
lingsformer utifran krav pa hallbar-
het med mera.

Utvecklingstrenderna skapar stan-
digt nya mojligheter och utmaningar
bade inom specifika omraden och

i pa systemniva. Manga ganger racker
i inte med att nya |&sningar tas fram
: utan det kravs aven forandring hos
¢ individer och organisationer, nya
Trenderna kan ha direkt effekt pad ut- : samverkansformer och anpassade
: ramverk for att gora affarer.

: Agenda 2030

i De 17 globala mélen i Agenda 2030

i ska leda varlden mot en socialt,

i ekonomiskt och ekologiskt hallbar

i utveckling och vara uppnadda till

: ar 2030. Bland de globala mélen

i finns flera som har direkt baring mot
utvecklingen inom transportinfra-

i strukturomradet, bland annat "Mal

: 5:Jamstalldhet”, ”Mal 9: Hallbar

i industri, innovationer och infrastruk-
: tur”, ”Mal 11: Hallbara stader och

i samhaéllen” och "Mal 12: Hallbar kon-
: sumtion och produktion”.

handlar det mer specifikt om elektri-

i For att nd malsattningarna i Agenda
i 2030 kravs i regel genomgripande
férandringar av manga av sam-

¢ héallets processer och verksamhe-

i ter - en utveckling som fordrar en

i transformativ omstallning i flera

i avseenden. Den transformativa om-
¢ stallningen relaterar till banbrytande
i férandringar i dominerande struktur,

teknik och livsstil i samhallet.

. Innovationstakt

Drivkrafterna fér hégre innova-

i tionstakt inom transportinfra-

i struktur &r manga, inte minst med
i anledning av samhaéllets och in-

: dustrins omstallning mot Agenda
i 2030 och klimatneutralitet.

i Att halla befintlig infrastruktur i

i god kondition &r nodvandigt ur

i ett hallbarhets- och samhallseko-
i nomiskt perspektiv.

i Vad géller nya konstruktioner &r

i hallbarhet och cirkularitet utma-

i ningar som kraver nya l&ésningar

¢ inom en rad omréden som ma-

i terialval, konstruktionslésningar,

i anldggsmetoder och sa vidare.

i En framtida fossilfri fordonsflotta
i staller krav pa transportinfra-

i strukturens utformning genom till
i exempel behov av laddinfrastruk-
¢ tur. Inom ramen for Fossilfritt Sve-
¢ rige har bygg- och anlaggnings-

i branschen tagit fram en fardplan
som visar hur konkurrenskraften

i kan starkas genom att bli fossilfri

eller klimatneutral. Nya l6sningar

i utmanar ocksa affars- och upp-



handlingsformer som behdver ses
Over och foérnyas.

Arbetet mot de globala malen i Ag-
enda 2030 driver pd utvecklingen
men det gar inte tillrdckligt fort for
att na malen redan ar 2030. En an-
ledning till detta ar att utvecklings-
arbete oftast gérs genom stegvisa
insatser men sma, gradvisa férand-
ringar i ratt riktning kommer inte att
racka till. Dessutom ar det vanligen
stort gap mellan utveckling av nya
innovativa lésningar och implemen-
tering av dessa. Det har olika orsa-

i ker som till exempel att regelverk

i inte uppdateras tillrackligt ofta och
i att affarsmodeller inte klarar av att
i omfatta nya |&sningar. Sjalva forand-
ringen, att gdra pa ett nytt satt &r
i ocksd en process som tar tid.

i Samverkan

i Innovation sker férst nar en innova-
{ tiv 16sning implementeras. For att
lyckas rubba cirklarna och gora pa

i ett nytt satt kravs i regel samarbete
i mellan de berérda intressenterna.

i Aktorssamverkan ar an viktigare nar
i det géller att hantera utmaningar pa

: systemniva och att astadkomma ge-
nomgripande férandringar. Trans-
¢ portinfrastrukturomradet har en

komplex och fragmenterad varde-

i kedjamed manga inblandade akto-
¢ reriolika faser. For att sdkerstélla en
i dnskad 18ngsiktig utveckling kravs

i aktdrssamverkan och samspel mel-
i lan innovationsutveckling,

¢ nya affars- och upphandlingsformer
i och policy- och regelverksutveck-

¢ ling.
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InfraSweden
moter utmaningarna

Vision

En hallbar transportinfrastruktur som
stodjer omstaliningen till Agenda 2030
och nar klimatneutralitet 2045

INFRASWEDEN

Ar ett av Sveriges 17 strate-
giska innovationsprogram som
finansieras upp till 50 procent
av Vinnova, Energimyndighe-
ten och Formas. Innovations-
programmen ar en satsning
dar naringsliv, offentlig sektor
och akademi kraftsamlar for
l6sningar pa globala samhélls-
utmaningar och for 6kad inter-
nationell konkurrenskraft.

Syftar till att starka Sveriges
konkurrenskraft och dka
hallbarhetsutvecklingen inom
den svenska transportinfra-
strukturen.

Mal

Genom innovationsarbete

i samverkan ska Infra-

Sweden bidra till ekologiskt,
ekonomiskt och socialt hallbara
I6sningar inom den byggda
transportinfrastrukturen*, vil-
ket isin tur dr en del av och
hanger samman med hela
transportsystemets hallbarhet
och effektivitet.

Engagemang fran aktorer i
andra branscher &r ocksa av
stor betydelse for att program-
met ska nd sina mal. Verksam-
heten bygger darfor pa att
skapa en arena och en mojlig-
het for att kraftsamla och ta till
vara pa den utvecklingspoten-
tial som finns inom transportin-
frastrukturomradet.

Programmets framgang garan-
teras av att sektorns aktorer
bidrar med egna resurser och
kunskap fér saval problem-
formulering som méjliga
innovationer.

| arbetet mot visionen ska programmet uppna féljande delmal:

Okad hallbarhet

Konkurrenskraftiga
innovationer fér
transportinfrastruktur

Oppen, dynamisk och
attraktiv sektor

Programmet ska genom innovationer for transportinfrastrukturen bidra till
en hallbar utveckling av transportinfrastruktursystemet och transporterna.
En ekologiskt och ekonomiskt hallbar transportinfrastruktur &r en
férutsattning for skapandet av ett socialt hallbart samhalle, praglat av
tillgédnglighet, jamstalldhet, trygghet och sdkerhet. Programmet stéttar
innovationer for infrastrukturen som bidrar till klimatneutrala transporter
samt okar infrastruktursystemets resiliens och robusthet vid ovantade och
radikala forandringar.

Programmet ska framja utveckling av konkurrenskraftiga produkter, processer

och tjadnster som ska vara nationellt och internationellt efterfrdgade. Genom
dppenhet och samverkan ska innovationer gjorda i var omvérld bidra till
skapandet av en klimatneutral transportinfrastruktur i Sverige. Har ar det
ocksa angeldget att en klimatneutral transportinfrastruktur ocksa mojliggor
eller bidrar till skapandet av effektiva och klimatneutrala transporter av
manniskor och gods.

Programmet ska framja kreativitet, tvarvetenskaplighet, aktérssamverkan
och helhetssyn. En stark och dynamisk transportinfrastruktursektor byggs
av kompetenta manniskor. En forutsattning for att engagera dessa ar att
sektorn formar visa hur arbetet bidrar till att skapa ett hallbart samhalle
och att arbetsuppgifterna som sadana ocksa ar hallbart organiserade,

det vill sdga praglas av 6ppenhet, samverkan, innovationsférmaga

och utvecklingsmoijligheter. Mangfald och jamstalldhet &r sjalvklara
utgdngspunkter och mal i detta arbete.

*"Med transportinfrastruktur menas i InfraSweden infrastruktur fér landbaserad trafik sdsom gang-, cykel-, och fordonstrafik samt sparbunden trafik.
Aven markkonstruktioner inom hamnar och flygfalt kan innefattas av InfraSweden men inte sjalva huvudinfrastrukturen for sjofart och flyg.



Programmets
verksamhet

InfraSweden identifierar och nyttjar innovationsmadjligheter, kunskapsbehov
och samverkanspotential som har effekt pa framtidens utveckling inom
transportinfrastruktur.

Verksamheten med dppna utlysningar, enskilda projekt och olika aktiviteter omfattar
alla skeden fran planering och projektering till byggande, drift och underhall

samt avveckling. Digitalisering, skapande av hallbara affarsmodeller, hantering av
regelverk och upphandling ar viktiga mojliggdrare. Har ar programmets arbete med
innovationstavlingar, projektcoaching, bestallarnatverk samt samverkan med andra
strategiska innovationsprogram och &évriga relevanta aktdrer av stor betydelse.

InfraSweden arbetar kontinuerligt tillsammans med programmets medlemmar och
dvriga aktdrer med kunskapsinsamling och trendspaning for en aktuell agenda och
relevanta utlysningar.

Programmets interna arbete innebar att férbereda och planera kommande insatser
och aktiviteter, stodja det som pagar och félja upp samt utvardera det som redan

genomforts.

Arbetet bedrivs inom fem fokusomraden:

Klimatneutral och Uppkopplad Material, konstruktionslos- Okad produktivitet Hallbart underhall av
klimatresilient transportinfrastruktur ningar och byggmetoder och kvalitet transportinfrastruktur
transportinfrastruktur

REsuLTAT KORTSIKTIGA EFFEKTER LANGSIKTIGA EFFEKTMAL

Programstart 2015 Mot visionen



Effektlogik

InfraSwedens verksamhet ska bidra

till att ett antal utpekade resultat
och effekter uppnas pa kortare och
ldngre sikt. Programmet utgar fran
identifierade behov och anvander

sina resurser for att planera och ge-

nomféra olika typer av satsningar.
Utfallet av dessa ska leda till att

programmet astadkommer ett antal

resultat, som i sin tur ska bidra till
effekter i transportinfrastruktur-
branschen och pa samhéllsniva.

Hur medel, mal och effekter hanger :
ihop for InfraSweden redovisas med
hjalp av programmets effektlogik.
Effektlogiken goér det mojligt att :
folja hur programmet avser att steg
for steg bidra till de férandringar '
som beddmts nédvandiga for att

uppna férvantade resultat och
effekter.

InfraSwedens effektlogik anvands
for analys av genomférda
satsningar, planering och
prioritering av kommande
satsningar och uppféljning av
programmets maluppfyllelse pa
kort och 1&dng sikt. Resultat- och
effektindikatorer anvands for
uppfélining av maluppfyllelse.
Det gor det mojligt att jamfoéra
mals&ttningarna med faktiska
leveranser fran programmets
projekt och aktiviteter.
Effektlogiken anvands dven som
ett kommunikationsverktyg fér
att visa programmets mal och
redogodra for hur det operativa och
strategiska arbetet hdnger ihop.

: Projektuppféljning

En viktig del av programmets arbete
i bestar av projektuppfoljning.

i Fokus laggs pa att starka
projektens férmaga att genomféra
innovationer, vilket gérs genom
coachning. For att lyckas med

i innovation racker det inte med

en fungerande teknik och/eller

i produkt. Det kravs bland annat
Cen fungerande affarsmodell, ett
konsortium med ratt aktorer

i och ett team med ratt kompetenser
i och férmagor foér att ta I6sningen

i hela vagen till innovation.




Organisation
och styrning

InfraSweden startade 2015, utvarderas var
tredje ar och pagar upp till 12 ar

beroende pa programmets resultat. Det
operativa arbetet leds och genomférs av
programkontoret vid Kungliga tekniska

hdégskolan, som ar programkoordinator for
. strategiska arbetsuppgifter.

InfraSweden. Till stédd finns programmets
expertrad och fokusomradesgrupper samt
upphandlade resurser som till

exempel samverkans- och innovationsle-
dare och fokusomradesledare.

Programmets dvergripande styrning sker
av medlemsorganisationerna genom att
programstyrelsen valjs vid medlemsstam-
man. Styrelseledamoterna som till storsta
del rekryteras fran medlemsorganisatio-
nerna foreslas av valberedningen som
bestar av representanter fran programko-
ordinatorn, naringsliv och bestallarorgani-
sationer.

Alla organisationer som vill bidra till
InfraSwedens arbete for en smart, hallbar

i och konkurrenskraftig transportinfra-
struktur kan bli medlemmar i programmet.
. Medlemskapet ar avgiftsfritt. Medlem-

. marna paverkar programmets verksamhet
och utveckling dels genom medlemsstam-

man, dels genom att delta i olika program-

. Expertrddet har som uppgift att bistad
programmet med bedd®mningar rérande
behov, trender, mojligheter och risker inom
programmets verksamhetsomrade. Exper-
tradets arbete koordineras av program-
kontoret. Fokusomradesledarna samt inn-
. ovations- och samverkansledarna deltar

. ocksa i det I6pande arbetet med att halla
programmets agenda aktuell.

. InfraSwedens organisationsstruktur och

. rutiner for ledning och styrning beskrivs i

. dokumentet "Verksamhetsstyrning - Roller
. ochansvar”.

MEDLEMSSTAMMA VALBEREDNING
PROGRAMSTYRELSE
/ \ EXPERTRAD
VINNOVA FOKUSOMRADESLEDARE
SAMVERKANS- OCH
INNOVATIONSLEDARE
PROGRAMKONTOR
FOKUSOMRADEN /
i [ [ [
) - = — / N
1P = & &S (| .
Sweden |
\ )
o | | | | | '
LLI .............................................
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Ett ar med
InfraSweden

Projektfinansiering inom ramen fér
InfraSweden sker till storsta delen genom
en arlig dppen utlysning med fokus pa

innovationsprojekt inom omraden som be-
. Fol-aktorer.

déms viktiga for transportinfrastrukturens
utveckling. Utdver detta stdder program-
met arligen ett antal enskilda projekt for

att hantera gemensamma utmaningar eller
- de ska utvecklas vidare mot innovationsar-
betets slutmal. Metoden som anvands syf-
tar till att hjalpa ett projekt att gradvis dka
mognadsgraden inom alla innovationskri-

. tiska omraden som teknologisk fardighet,

. kundrelationer, affarspotential, IPR, finan-
siering och projektteam.

behov for transportinfrastruktursektorn.

Styrelsen fattar beslut om inriktning pa
den arliga utlysningen samt de enskilda
projekten efter diskussioner och forbere-
delsearbete som kontinuerligt bedrivs vid
olika mdten, workshops och strategida-
gar. Beddmning av projektansédkningar till
Oppna utlysningar samt beslut om tilldel-

ning av projektmedel hanteras av Vinnova.
. deltar med rostratt. Arsstdmman foljs av
. programmets arliga 6ppet hus.

Varje ar genomfor InfraSweden en rad
olika aktiviteter i form av workshops, se-
minarier, webbinarier, projektkonferenser
eller medlemstraffar. Syftet med dessa ak-
tiviteter ar bland annat resultatspridning,

. Seminarier, workshops, enskilda projekt,
projektstdd och uppfdljning

Oppen utlysning, informationstraffar
B Projektkonferens, medlemstraff

Arsstamma, Oppet hus

. trendspaning och aktdrssamverkan. Akti-
viteterna arrangeras antingen i egen regi
eller i samverkan med andra strategiska

innovationsprogram eller

InfraSweden erbjuder projekten ett aktivt

stdbd genom innovationscoaching for att

i En gang per ar hélls en 6ppen arsstamma

dar programmets medlemsorganisationer




Fokusomrade

Klimatneutral och klimatresi-
lient transportinfrastruktur

Detta fokusomrade ar dvergripande och omfattar insatser som syftar till att uppna
klimatneutralitet och resiliens i planering, byggnation och underhall av transportinfra-
struktur. For att uppna det behodvs inte minst innovation inom affarsmodeller, upphand-

ling och regelverk.

EXEMPEL PA INNOVATIONSOMRADEN

Beslutsunderlag fér
klimatneutralitet

Det behdévs innovativa I&sningar
som tar hansyn till hela livscykelper-
spektivet vid planering, byggande
och férvaltning av vagar, gator,
jarnvagar och annan transport-
infrastruktur. Det handlar om att
optimera livslangd, att anvanda och
utforma befintlig och tillkommande
transportinfrastruktur sé att klimat-
paverkan fran transportsystemet
som helhet minimeras. Hit hér bland
annat I&sningar for flexibilitet och
anvandning av infrastrukturen for
flera funktioner, verktyg fér att sam-
ordna och optimera investering och
forvaltning, metoder och verktyg
for planering av infrastruktur med
fokus pa klimatneutralitet och
hallbarhet, samt metoder for

i samarbete och upphandling som
i leder tillimplementering.

Resurseffektivitet och
: klimatneutrala bygg-
och underhallsprocesser

Detta handlar om utveckling av

i metoder, material, processer, verk-
¢ tyg och maskiner for att minimera

i transportinfrastrukturens klimat-
paverkan fran byggskede, drift och
i underhdll ur ett livscykelperspektiv.
i Det kan exempelvis handla om att

i foérbattra resurseffektiviteten och

i oka &teranvandningen av material

i genom att skapa cirkuldra processer :
samt om att utveckla nya och

i befintliga konstruktionsmaterial

i med nettonollutsl&pp. Vidare hand-
i lar det om att utveckla och anvanda
digitala verktyg fér att optimera

i konstruktioner och minska anvand-
ning av resurser samt om utveckling
av nya metoder och tekniker som

i kan uppgradera den aldrande trans-
portinfrastrukturen sa att livslang-
den och bestandigheten kan &kas.

En bestandig och klimatan-

. passad transportinfrastruktur
i Langsiktiga klimatférandringar och

i extrema vaderférhallanden kommer
i att fa stora negativa konsekvenser

i pa transportinfrastrukturens funk-
tion. Darfor behdver nya ldésningar

i utvecklas inom saval planering,

byggande och foérvaltning fér att

bidra till infrastrukturens motstands-
kraft och anpassning till framtida
¢ klimatférandringar.



Fokusomrade

Uppkopplad

transportinfrastruktur
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Ett dvergripande fokusomrade som omfattar digitalisering, datakommunikation
inklusive informations- och kommunikationsteknik, maskininlarning inklusive artificiell
intelligens och automatisering. Med en uppkopplad transportinfrastruktur dkar
mojligheten att ratt information nar ratt beslutsfattare vid ratt tidpunkt, vilket radikalt
dkar mojligheten till effektivare resursanvandning. Nya teknologier banar dessutom
vagen for nya affarsmodeller som ger industriella konkurrensfdordelar och samtidigt
bidrar till att na klimatneutralitet och andra klimatmal inom sektorn. Digitalisering ar en
viktig maojliggdrare inom samtliga fokusomraden.

EXEMPEL PA INNOVATIONSOMRADEN

Insiktsfull utformning och
effektiv planprocess

Ny infrastruktur ar kostsam,
paverkar klimatet samt 6kar fram-
tida underhallskostnader. Genom
att effektivt dela information tidigt i
planprocessen kan utformning och
byggnation ske med béattre insikt
och 6ékad kontroll av anldggnings-
kostnaden, byggplaner, klimat- och
miljdpaverkan samt framtida under-
hallskostnader.

Datadriven drift och

. underhall

En vag att eliminera underhallsskul-

den inom transportinfrastrukturen

ligger i att tilldmpa nya datadrivna

och mer automatiserade arbetspro-
i cesser samt nya upphandlings- och
i affarsmodeller som framijar detta.

Innovation av metoder som styr mot

i dkat forebyggande underhall och
automatiserad uppfdljning inom

i bade ban- och vaginfrastruktur &r
i ett prioriterat omrade. Har &r kva-

litetssakrade data och tillférlitliga
modeller for datautnyttjande, exem-
pelvis prognoser och effektbeddm-
ningar, av stor betydelse.

¢ Internationalisering och

. tjdnsteexport

i | Sverige finns flera foretag med

i goda férutsattningar for att

i tillsammans med mindre féretag
etablera nya datadrivna lésningar
i och tjanster pa den internationella
i tjanstemarknaden. Ett 6kat

i internationellt engagemang

i innefattar samarbeten och
kunskapsutveckling som ocksa

i dppnar for vart nyttjande av

i innovationer gjorda utanfér Sverige.



Fokusomrade

Material, konstruktionslds-
ningar och byggmetoder
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Omradet omfattar allt fran utveckling av innovativa och funktionella material till kon-
struktionslésningar och byggmetoder. Gemensamt ar malet att bygga en klimatneutral,
hallbar och resilient transportinfrastruktur.

EXEMPEL PA INNOVATIONSOMRADEN

Material och cirkulara
processer

Transportinfrastruktur har en lang

material i form av naturresurser.
Materialteknik gar dock igenom
en mycket snabb utveckling,
vilket méjliggdr framtagande
av nya konstruktionsmaterial
som kan ersatta naturresurser
eller att skraddarsy specifika
eller anpassningsbara
materialegenskaper.

Det finns aven behov av att
premiera cirkuldra materialfldden
med netto noll avfallsproduktion
liksom standardiserat och
modulart byggande som méojliggdr
fler funktioner dver tid. Detta
forutsatter konstruktionsdesign for
ateranvandning sa att materialen
kan bidra till funktionalitet i flera
tekniska livscykler.

Resilienta konstruktions-
I6sningar och livscykel-
perspektiv

Konstruktionsl®sningar

spelar en viktig roll i hur
transportinfrastruktursektor
moter samhallsutmaningar.
Framtidens transportinfrastruktur
forvantas kunna anpassas till
férandrade mobilitetsbehov

och nya transportldsningar,

. kunnaintegreras iintelligenta

i transportsystem samt vara

i resilienta mot klimatférandringar
X ~ - ; . : och for att sakerstalla

historia i anvandning av traditionella servicefunktioner vid
i extrema vaderférhallanden.

i Konstruktionsutformningen har

i stor paverkan pa hantering av

¢ dessa fragor och har finns stort

i utrymme fér innovation och
nytdnkande. Nya utmaningar i form
i av klimatférandringar och mer

: begransat uttag av naturresurser
medfér krav pa nytdnkande och

i utveckling. Kraven behdver métas

i for att infrastrukturen ska kunna
tillgodose transportbehovet pa ett
i hallbart satt.

i Redan vid planering av

i infrastrukturprojekt ar det viktigt

¢ att ett helhetsperspektiv anldaggs

i d& materialval, konstruktion och

i byggmetoder hanger samman

: med hur framtida drift, underhall

i och férvaltning ska organiseras.

i Livscykelperspektiv, cirkularitet och
i smarta tekniska l6sningar stéller

i ocksa krav pa nya affarsmodeller,
: nya upphandlingsformer och 6kad
i standardisering.

Byggmetoder

Manga komponenter som anvands
i inom transportinfrastruktur har

hdg densitet och ar dédrmed tunga.

. Hantering och transport av dessa

{ material &r svara och energi- och

i arbetskrédvande. Férutom nya,

i latthanterliga material behodvs

i dven innovativa byggmetoder

i som minskar energidtgdngen och
darmed miljdpaverkan samtidigt
som produktivitet och arbetsmiljéon
: forbattras.

. Digitalisering och

. automatisering

i Dagens snabba utveckling av digitala
i verktyg medfér stora mojligheter

i att jobba med aktiv design och

i kvalitetsuppfoljning direkt i falt under
¢ byggnation. Inbyggda sensorer

i p& byggmaskiner kan exempelvis

i irealtid ge direkt besked om
konstruktionens styrka och hur den

{ motsvarar de férutsattningar som

¢ forutsatts i designskedet.

i Genom att industrialisera och
automatisera delar av byggprocessen
¢ kan en mer kontrollerad och sakrare

¢ byggmiljé skapas. Detta har potential
i att forlanga konstruktionens

i hallbarhet samt minska bade

¢ byggtiden och arbetsplatsolyckor. En
i effektivare byggprocess med farre

i trafikstérningar och olyckor under

i byggtid gynnar samhallet och bidrar

: till social hallbarhet.



Fokusomrade

Okad produktivitet
och kvalitet
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Inom detta omrade ligger fokus pa utveckling av 16sningar (produkter, processer och
verktyg) som ar mest effektiva och hallbara ur ett samhallsperspektiv samt pa att skapa
sunda affarsmassiga forutsattningar inom leverantdrsmarknaden for att tillampa dessa.

EXEMPEL PA INNOVATIONSOMRADEN

Produktivitetsframjande
atgérder

Det &r angeldget att fa fram pro-
duktivitetsframjande atgarder i
form av nya tekniker och processer
som sanker kostnaden &ver hela
livscykeln och/eller hojer kvaliteten.
Har &r datadriven planering och
genomfdrande en viktig mojlighet.
Produktiviteten kan ocksa hojas
genom snabbare processer for till-
standsbeddmningar och regelverk
- har kan proaktivitet ge mojligheter
for regelverk och miljokrav att héja
innovationsférmaga istallet for att
férsena processer.

Matbara funktionskrav

Funktionskrav i upphandlingar kan
driva pa féretagens utvecklings-
arbete och dka sund konkurrens
mellan leverantérer och olika typer
av losningar. Dessa [6sningar kan
vara produktivitetshdjande genom
positiva effekter sdsom besparingar,
battre kvalitet och 6kad effektivitet.

i Funktionskrav kan ocksd gynna kre-
i ativa féretag och bidra till att deras
i kompetens utnyttjas pa battre satt.
i Vidare kan funktionskrav framja

i affarskonceptet genom ett storre
férhandlingsutrymme fér partnerna
i och genom att avtalet kan bli mer

¢ flexibelt for &ndringar vid till exem-
i pel teknisk utveckling eller férand-

{ ringar i utférandet. Viktigt &r dock
att funktionskrav ar tydliga och val-
i definierade, helst standardiserade,

i samt matbara.

Standardiserade och matbara funk-
tionskrav bor utvecklas fér att bidra
i till hallbar infrastruktur i termer av

i byggande, anvéandande och cirku-

i laritet. Funktionskrav kan utvecklas
i jsyfte att uppna klimatneutralitet
samt ekologisk, ekonomisk och

i social hallbarhet.

Industriellt tdnkande i hela
. byggprocessen

i Industriellt tdnkande har stor poten-

i tial for att leda till sénkta kostnader
i och forbattrad effektivitet. En lang-
i siktig och kontinuerlig produkti-

i vitets- och innovationsutveckling

i inom transportinfrastrukturen stéds
av ett dkat industriellt tdnkande

i som genomsyrar hela byggproces-

i sen fran tidiga skeden till

¢ forvaltningsskedet.

Innovationsframjande
. affarsmodeller

Det &r angeldget att ge entrepre-

i norer och tekniska konsulter i hela
i kedjan mer frihetsgrader att tanka
i nytt, till exempel genom transparent
hantering av sido- och alternativa
anbud eller andra innovativa upp-
i handlingsformer. Har galler det att
i utveckla kontrakt samt affars- och
i upphandlingsformer som medfor
att marknadens resurser kan
utnyttjas mera effektivt.



Fokusomrade

Hallbart underhall av

transportinfrastruktur
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Ett proaktivt, produktivt och hallbart underhall ar en forutsattning for att sékerstalla sa-
ker, robust och hallbar transportinfrastruktur. Inom detta omrade ligger fokus pa att till-
lampa data om anldggningars tillstdnd for ett proaktivt och mer hallbart underhall. Aven
underhallsarbetet ska bidra till transportinfrastrukturens klimatneutralitet.

EXEMPEL PA INNOVATIONSOMRADEN

Beslutsunderlag och
kunskap rérande
infrastrukturens tillstand

Underhall av infrastrukturen ska
bygga pa relevanta, tillférlitliga och
lattillgdngliga underlag om infra-
strukturen och dess tillstand.

Infrastruktursektorn behdéver kunna
anvanda analysmetoder som
baseras pa tillforlitlig information
om anldggningens tillstand samt
underlag och modeller fér berak-
ningen av infrastrukturens tillstand-
sutveckling. Metoder och analyser
kopplade till LCC/LCA foér olika
atgarder i anldggningen &r centrala
for att mojliggdra ett langsiktigt
hallbart underhall.

Bade inom och utom Infra-

Sweden finns det manga
utvecklings- och innovationsprojekt
som ror utveckling av metoder och

i verktyg fér matning och

i systematisk analys av anlaggning-
i ars tillstdnd. For att komma trans-
portinfrastruktursystemet till nytta
i behover kunskapen omsattas till
modeller for beslut om drift- och un-
i derhallsdtgarder. :

 Héllbart underhall

Infrastruktursektorn verkar for ett

i langsiktigt och hallbart underhall

i ur ett ekologiskt, ekonomiskt och

i socialt perspektiv. Vilket underhall
som bestalls och hur det genomférs
i paverkar omgivande miljé och aven
i klimatet, bade positivt och negativt.
i Darfor ar det viktigt att miljo, halsa
och klimat &r en naturlig del i alla
beslut som fattas kring dtgarder i

i infrastrukturen. For att na upp till

i detta behdver forstaelsen for

i infrastrukturunderhallets paverkan
i pa milj®, halsa och klimat &ka. Det
géller dven cirkularitet; dtervinning/

i dteranvadndning av material i
i samband med underhallsatgarder.

Aven kunskap om framtidens krav
i p& underhall med hansyn till kli-

matférandringar behdver 6kas.

i Det kan géras genom att utveckla

i analysmodeller fér att kunna klassa,
vardera och prioritera atgarder for

i klimatanpassning av den befintliga
transportinfrastrukturen.

. Underhall av framtidens

: elektrifierade och automati-
. serade transportinfrastruktur
En framgangsrik implementering

i av automatiserat och elektrifierat
transportsystem férutsatter en
effektiv samverkan mellan fordonen
med sina nya funktioner och infra-

i strukturen. Det stéaller &ven krav pa
utvecklingen av regelverk och

i affarsmodeller.
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Samverkan med

omvarlden

Relevanta nationella och internationella initiativ skapar mdojlighet fér kunskaps- och
erfarenhetsutbyte, samarbete och eventuell samfinansiering.

InfraSweden bevakar vad som ander i
omvarlden vad galler utvecklingstrender,
olika aktdrers utmaningar och
utvecklingsbehov samt pagaende
forsknings-, utvecklings- och
innovationsprogram vars agenda ligger

i linje med programmets malsattningar
och utvecklingsplaner. Ett syfte med
omvarldsbevakningen ar att halla
programmets agenda ajour och relevant
for att kunna ha betydande impact pa
utvecklingen inom omradet. Ett annat, an
viktigare, syfte ar att genom kunskaps-
och erfarenhetsutbyte eller sasamverkan
med viktiga aktdrer och angransande
initiativ bidra till 8kad samsyn och
kraftsamling for utveckling av framtidens
hallbara transportinfrastruktur.

InfraSweden har genom sitt arbete skaffat
sig en position i innovationsekosystemet
som ror transportinfrastruktursektorn. Ge-
nom att aktivt interagera med sin

omvarld kan programmet utnyttja sin po-
sition och fa en tydlig roll i opinionsbild-
ning och paverkan pa samhallspolitiken.
En viktig del i detta ar att etablera en
dialog med politiker i prioriterade fragor.
Malet med en riktad politikerdialog &r
bland annat att kunna bidra till att belysa
strukturella utmaningar pa nationell niva
som uppfattas som hinder mot en ndd-
vandig transformation mot en mer resur-
seffektiv infrastruktursektor som kraftfullt

matmalen och samtidigt attraherar fram-
tida generationers medarbetare.

. P& nationell niv& har InfraSweden redan

. pdgdende samarbete med flera nyck-
elaktodrer inom bestallarorganisationer,
branschorganisationer, akademi, industri
och institut. Vidare samarbetar program-
met med flera andra strategiska innova-

. tionsprogram, framférallt de med fokus
inom samhallsbyggnadssektorn. Det

finns bade anledning och utrymme for att
bredda samt fordjupa programmets na-

. tionella samverkansaktiviteter. Exempelvis
har InfraSweden i en SMF-satsning (Sma
och Medelstora Féretag) i samarbete

med strategiska innovationsprogrammet
Smart Built Environment tagit fram en st-
6dmodell baserad pa innovationscoaching
bidrar till de nationella hallbarhets- och kli- L i syfte att stdtta och skapa battre forut-
sattningar for startups inom bygg- och



bygg- och anlaggningssektorn. SMF-sats-
ningen ska fortsattningsvis skalas upp |
samarbete med fler strategiska innova-
tionsprogram, branschorganisationer och
statliga finansiarer.

Internationellt finns det en rad olika ini-
tiativ som syftar till att utveckla befintlig
infrastruktur och hitta morgondagens
transportsystem och trafikldsningar. In-
fraSweden ser dessa som viktiga infor-
mationskallor vid prioriteringar och val av
satsningar inom programmet. Flertalet
av internationella initiativ kan ocksa ses
som potentiella samarbetspartners samt

SVERIGE

STRATEGISKA INNOVATIONSPROGRAM
- Smart Built Environment

- Drive Sweden

- Viable Cities

- RE: Source

- SIP LIGHTer

- loT Sverige

BRANSCHPROGRAM

- Fordonsstrategisk Forskning och Innovation

(FFD

- Branschprogram for forskning och innovation
avseende Byggnadsverk for Transportsektorn
(BBT)

- Bana vag for framtiden (BVFF)

- Branschsamverkan i grunden (BIG)

- Jarnvagsbranschens samverkansforum (JBS)

- Kapacitet i jarnvagstrafiken (KAJT)

FORSKNINGS- OCH KOMPETENSCENTRUM
INOM AKADEMIN

- Road2Science, KTH

- Integrated Transport Research Lab (ITRL), KTH
- Jarnvagsgruppen, KTH

- Charmec, Chalmers

- SAFER, Chalmers

- Jarnvagstekniskt centrum (JVTC), LTU

FORSKNINGSPROGRAM
- Digital vinter

- Mistra Carbon Exit

- Mistra InfraMaint

BRANSCHOVERSKRIDANDE INITIATIV
- Fossilfritt Sverige

- Smart City Sweden

- Sustainable Innovation
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. lampliga natverksmiljoer for kunskaps-
och erfarenhetsutbyte. InfraSweden har en
. internationaliseringsstrategi som baseras
pa etablering av strategiska samarbeten,
inhamtning av innovationer till Sverige,
stdd till internationell finansiell uppvaxling
av programmets projekt samt stimulering
av projekten for export av framtagna inno-
. vationer.

Har ges ett urval av relevanta forsknings-,

utvecklings- och innovationsinitiativ i pro-
grammets omvarld, vilka ar viktiga for nat-
. verkande, utbyte och samverkan.

EUROPA OCH NORDEN

RAMPROGRAM
- Horisont Europa
* EU Rail
e EIT Urban Mobility
e EIT Digital
e EIT InnoEnergy

SAMVERKANSORGANISATION/-PLATTFORM
FOR FORSKNING, UTVECKLING OCH
INNOVATION
- Conference of European Directors of Roads
(CEDR)
¢« CEDR Transnational Research Programme
(TRP)
- European Road Transport Research Advisory
Council (ERTRAC)
- European Rail Research Advisory Council
(ERRAC)
- Forum of European National Highway Research
Laboratories (FEHRL)
¢ Forever Open Road Programme (FOR)
¢ Forever Open Road, Rail, Runway and
River Programme (FORx4)
- Construction Innovation Hub, UK
- Nordiskt vagforum (NVF)

USA

FORSKNINGSPROGRAM
- National Cooperative Highway Research
Program (NCHRP)
- Innovations Deserving Exploratory Analysis
(IDEA)
* NCHRP Highway IDEA
¢ Rail Safety IDEA
e Transit IDEA
- Exploratory Advanced Research Program (EAR)
- Transportation Pooled Fund (TPF) Program
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