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Projektets syfte

« Malsattningen for projektet arimplementering och demonstration av en
nedbrytningsmodell, kallad PEDRO, for prognostisering av sparbildning vid
nybyggnation och underhallsplanering asfaltvagar.

» Att systematisera anvandning av PEDRO for prognos av tillstandsandring med tiden
av vagoverbyggnader.



PEDRO
PErmanent Deformation of asphalt concrete layer for ROads

Viskoelastisk modell
for berakning av
deformationer i
asfaltbelaggningar
under ett rollande hjul

R. Nilsson/Skanska



PEDRO - Interface (version 1.10)
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PEDRO - Visentliga variabler for sparbildning i asfalt

» Axellast
(WIM or ESALSs)
» Axelkonfiguration
« Dackdimension
» Kontakttryck
* Hastighet
« Sidolagesférdelning

= Dygns- och
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aturer

* Bundna lagertjock
« Viskositet
« Aldring

Klimat
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Karaktarisering av belaggningar

P1=AG22 160/220
P2 = AG22 50/70

P3 = AG22 45/80-65
P4 = AG22 25/55-80

=

Lh
T

P1
P2
P3
P4

Permanent deformation (mm)

[a—
=

0.45 0.95 1.45 1.95 245
Avstand (m)

=

A. Gudmarsson 2019
EPEAB=



Val av belaggning
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Effekt av trafikens sidolagesfordelning pa sparbildning
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PEDRO - klimatinverkan
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PEDRO - Dackavtryck

1000
@ Michelin 3D
2 900 " Single 315/80R22.5
-
o
2 800
=]
-
[1]
£ 700
=]
-
® 60
=
=
g
g 500
400 L7
400 500 600 700 800 900 1000
Décktryck kPa

—8—30kN —8—40kN 50 kN 60kN —8—70kN —8—80kN

Kontakttryck == Dacktryck

Beraknad kontakttryck kPa

1000

900

800

700

600

500

400

® Michelin 3D
+ Kelly KDM armorsteel

500 600 700 800 900 1000
Uppmatt kontakttryck kPa

c =107.65+0.347q +5.67 P

o = Kontakttryck, kPa
q = Dacktryck, kPa
P = Hjullast, kN



Timmerekipage

_ Lastbil + vagn (22.565 m)

Lastbil + vagn (22,865 m)
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74 ton jfr 64 ton > 15% farre bilar och 6% lagre bransleforbrukning




Styckegodstransporter - volymbegransande transporter
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Viktiga lardomar fran projektet

PEDRO ar ett praktiskt verktyg:

Dimensionering av vagar och karaktarisering av moderna asfaltbelaggningar
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Planering av underhall av vagar
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Inverkan av fordonstyp pa sparbildning



Nedladdning av PEDRO program
https://www.vti.se/en/research-areas/pavement-design-models-for-roads/

Webbversion
http://pedro.vti.se

Publikationer och konferenser (Asfaltdagar 20-21 nov)

Tack!


https://www.vti.se/en/research-areas/pavement-design-models-for-roads/
http://pedro.vti.se/
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