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Hastighetsprofil
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Bild: Speed profile (Kecklund & NordI6f, 2015)
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Projektets syfte

« Syftet ar att skapa kunskap kring korbarhetsanalyser genom systematiska studier i
tagsimulatorer med manniskan i systemet (human-in-the-loop). Darmed kan den

generella korbarheten for olika projekteringar bestammas och felprojekteringar
kan undvikas redan i designfasen.



Vad ar projektets tre viktigaste resultat?

»  AP1:Forsta steget ar att genomfora en litteraturstudie och klargora "state-of-the-art” éver omradet
korbarhetsanalyser. Detta arbetspaket kommer resultera i forslag pa metodologi for att genomfora
korbarhetsanalyser.

*  AP2: Metodologin fran AP1 kommer att provas i detta arbetspaket. | samrad med referensgruppen véljs
en lamplig bana ut, vilken implementeras i VTl:s tagsimulator. Pa denna bana kommer tester att goras
med olika tunga tag. Bade korbeteende och fordonsbeteende kommer att registreras. Ett testscenario
kommer att skapas for att undersoka hur forare reagerar i olika situationer. | ett forsta steg gors forsok
att klassificera olika forare efter deras naturliga korbeteende i en neutral miljo. Darefter observeras

forarnas beteende baserat pa olika mal som sakerhet, restid, passagerarkomfort, energiforbrukning
etc.

» AP3: Baserat pa resultaten i AP2 kommer en forarmodell att utvecklas, vilken inkluderas i metodologin
for korbarhetsanalyser som foreslagits i AP1. En valideringsstudie kommer att planeras i samrad med
referensgruppen och genomforas for att testa och optimera korbarheten pa en vald projekterad striacka.
Detta arbetspaket kommer att generera en uppdaterad metodologi.



Viktiga lardomar fran projektet

* Den huvudsakliga aspekten som hittades under granskningen ar relaterad till
hastighetsprofilen. Antalet, frekvensen och hastighetsforandringarna pekades som
huvudfaktorer vid utvarderingar av korbarhet, sarskilt i eftermonterade linjer.
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