AUTOMATISK INSPEKTION AV JARNVAGSBEFASTNINGAR

OCH SPARSKADOR

Praneeth Chandran, Johan Odelius, Hakan Lind, Matti Rantatalo

Saknade jarnvagsbefastningar och andra typer av sparskador inspekteras och registreras i dagslaget via visuella besiktningar. Dessa inspektioner kraver
att skadorna ar synliga vilket inte alltid ar fallet da sikten ar begransad speciellt under vintertid. Detta projekt syftar till att automatisera inspektionen
av jarnvagsbefastningar och andra sparskador via ett robust matsystem.

Mal

Malet med projektet ar att skapa ett
tagbaserat system for automatisk detektion
av befastningar och sparskador. Detta mal
kan brytas ner i foljande delmail:

e Mata och identifiera befastningsanomalier
och sparskador for att utreda systemets
formaga att detektera forandringar i
befastningsposition, eller eventuella
sparskador pa ralen.

 Utveckla algoritm for automatisk detektion
av olika monster i1 signalen relaterade till
befastningsanomalier och sparskador
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Befastningar och sparskador

| det svenska jarnvagsnatet finns ett antal
olika typer av jarnvagsbefastningar. | figur 1
visas tre vanliga typer av befastningar dar
den hogra befastningen saknas for alla tre
exempel. Figure 2 visar monterade
befastningar av typen fastclip och en viss typ
av ralskada som kan uppkomma pa ralen.

Figur 1 Tre olika typer av befastnignar,
Hayback, e-clip och fast clip.

Ralshuvud

Figur 2 Befastning av typen fastclip och
sparskador pa ralshuvud.

Matsystemet

Matsystemet (Figur 3) som anvands i detta
projekt bygger pa méatning av
magnetfaltsforandringar. Ett magnetfalt
skapas med hjalp av spolar som fardas over
ralen. Magnetfaltet genererar virvelstrommar
| tex. befastningar eller ral, som i sin tur
skapar ett returfalt. Detta falt mats med
mottagarspolar och analyseras. Matsystemet
kan fardas i hastigheter som motsvarar
vanliga persontag i Sverige vilket gor det
lampligt for montering pa tag i trafik. Faltprov
har utforts langs malmbanan 1 norra delen av
Sverige dar matsystemet monterats pa en
matvagn, se figur 4. Olika sektioner langs
sparet med olika typer av defekter har
uppmatts fore och efter sparslipning.
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Resultat

| figur 5 ses en graf 6ver méatresultatet fran
en av matningarna langs malmbanan. Grafen
visar en demodulerad och filtrerad
magnetfaltsmatning. | grafen kan
befastningssignaturerna tydligt urskiljas som
aterkommande pulser. En lokal defekt i ralen
syns ocksa som en skarp spik i signalen.
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Figur 5 Matresultat

Figur 4 Matning langs malmbanan
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